










































  


Notitie Stikstofberekening 


Kavel 3, Oostenburg, Am sterdam  

Behoort bij besluit 
 
BWT 4462827 
Gemerkt 15





      


A anleiding


Aan de Oostenburgermiddenstraat te Amsterdam is VORM voornemens om 326


appartementen (63 koop en 263 huur), 251 m
2
 kantoorfunctie, 129 m
2
 techniekfunctie, 658 m
2



horecaruimte en 1.592 m
2
 aan  centrale hal (waarvan 412 m
2
 horeca) te realiseren. Er dient


aangetoond te worden wat het effect van het project is op de omliggende Natura 2000-


gebieden.





W ettelijke kader


Voorheen diende op grond van het Programma Aanpak Stikstof (PAS) –
 dat juli 2015 van kracht


werd – berekend te worden of een nieuwe (bouw)activiteit leidde tot een significante toename


van stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden. Onder het PAS golden enkele drempel- en


grenswaarden die bepaalden of een toename van stikstofdepositie significant was en zo ja, of


er dan een meldingsplicht of een vergunningplicht gold. Door te rekenen met het


voorgeschreven rekenprogramma AERIUS Calculator werd automatisch met die


drempelwaarden rekening gehouden. In het geval van de m eldingsplicht kon  d e


planontw ikkeling aanspraak kan m aken op benutting van de ontw ikkelingsruim te  die voor een


N atura 2000-gebied gold, to tdat deze niet m eer voorradig  w as . 





A ls gevolg  van de u itspraak van de R aad van S tate van  29 m ei 2019 m ag het PA S niet m eer


gebruikt w orden als toestem m ingskader voor ruim telijke ontw ikkelingen die leiden tot een


toenam e van stikstofdepositie op (stikstofgevoelige habitattypen in) N atura 2000 -gebieden . D e


drem pel- en  grensw aarden  u it het PA S  z ijn daarm ee ook  n iet m eer van  toepassing . Hierdoor


kan een project m et een geringe depositietoenam e van 0,01 m ol/ha/jaar al vergunningplichtig


zijn (artikel 2.7 en 2.8 W nb). O ftew el, ook relatief kleinschalige projecten dienen zorgvuldig op


hun stikstofdepositie getoetst te  w orden om  aan  E uropese regelgeving  te  kunnen voldoen (en


stand  te  houden  b ij de  R aad  van  S tate  in  geval van  een  beroep).





Sinds de vernieuw ing van A ER IU S C alculator op 16 septem ber 2019 kan correct berekend


w orden of er überhaupt sprake is van stikstofdepositie op relevant N atura 2000 -gebied. D aarbij


dient zow el de bouw /aanlegfase als de gebruiksfase doorgerekend te  w orden.





B ij een uitkom st boven 0 is er op dit m om ent geen toestem m ingskader voorhanden voor


vergunningverlening, daarvoor is  h et w achten op de landelijke politiek die een besluit m oet


nem en op  basis van  adviezen  van  de C om m issie  R em kes. V oor 2020 w ordt er een


drem pelw aarde verkend voor stikstofdepositie, zodat het vergunningsproces voor veel (kleine)


activiteiten w eer in gang kan  w orden gezet.


 





B eoordeling planv oornem en


Het dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied  ligt op circa 6 .200 m eter (Ilperveld, V arkensland,


Oostzanerveld &  Twiske) van he t p langebied . G elet op  deze afstand  en  het p lanvoornem en is


voor deze ontw ikkeling een berekening wenselijk. B eoordeeld dient te w orden of als gevolg van


het project de kw aliteit van het natuurlijke leefgebied of de habitat van soorten in een N atura -


2000 gebied  kan  verslechteren. M et behulp van het voorgeschreven rekenprogram m a A ER IU S


is het p lanvoornem en doorberekend. B ij de berekening  is een  onderscheid  gem aakt tussen  de


aan leg-/bouw fase en  de gebru iksfase. 


 



      
























































































 



      





A anlegfase (tijdelijk  project van circa 34 m aanden – realisatie in 2023)


Uit een inventarisatie bij de opdrachtgever, is gebleken dat de onderstaande bronnen worden


gebruikt voor de bouw van de appartementen en de a ndere functies. Dit is op basis van de


nodige werkzaamheden en toevoer van bouwmateriaal. D e gep lande start van  de 


w erkzaam heden is in  au g u stu s  2020  en  zal naar verw achting  ongeveer 34 m aan d en  in  beslag


nem en . Voor d e  invoering is gekozen voor een jaargem iddelde  (2020) van  de  ge hele bouw fase . 




Tabel 1:  Inzet m obiele bronnen gedurende de aanlegfase 





Bron  Aantal  Draaiuren (uren/jaar)  kW

E m issie-


factor


Type


motor

Bouwjaar


Hijskraan  2  2 .301 uur (sam en)  -  -  Elektrisch  -


Hoogwerker  1  423 uur  -  -  Elektrisch  -


Graafmachine  2  230 uur (sam en)  89  0 ,31  D iesel  2014 of later


H eistelling  1  172 uur  560  0 ,4  D iesel  2014 of later


Boorm achine


(t.b.v. heien)

1  98 uur  300  0 ,4  D iesel  2014 of later


Boorm achine


(t.b.v.


bodem lussen)


2  345 uur (sam en)  36  0 ,4  D iesel  2014 of later


Damwandstelling  1  24 uur  300  0 ,4  D iesel  2014 of later


          


Bron

Aantal voertuigen  per


jaar

Categorie 


Type


motor

Bouwjaar


Vrachtwagen   2876  Zw aar verkeer

D iesel 


Euro 6

Niet bekend


B estelw agen


(aanvoer


materiaal en


p erson eel)


6903,5   M iddelzwaar verkeer  Diese l  N iet bekend








O p basis van  de bovenstaande inzet van  m obiele  bronnen, is een  zo  exact m ogelijke


inschatting gem aakt om  in te voeren in  de AERIUS-Calculator. A lle m obiele bronnen zijn van


2014 of later. B ij de A ERIU S invoerm ethode is gekozen om  dit te doen  op  basis van  het aan ta l


draaiuren per jaar. 





B ouw w erk tuigen tijdens de  aan leg f ase 


Bij het definiëren van de bronkenm erken voor m obiele w erktuigen in A ERIU S Calculator is


gekozen voor de sector M obiele w erktuigen en de specifieke sector bouw  en industrie. Tijdens


de w erkzaam heden w ordt d ivers m aterieel ingezet voor onder andere graaf- e n 


profileringsw erkzaam heden. Zo w orden de graafm achine ingezet om  het terrein bouw rijp te


m aken. D e m obiele bronnen zijn , m et uitzondering van de vrachtw agens en bestelb u s je s ,


ingevoerd als v lakbron, aangezien  deze over het algem een kriskras over het terrei n rijden. 





Voor de bouw van de appartem enten en andere functies, wordt er gebruik gemaakt van twee


elektrische hijskranen, een elektrische hoogwerker, twee graafmachines, één  heistellingen, één


boorm achine ten behoeve van heien, twee mobiele boormachines ten behoeve van


bodem lussen en één dam wandstelling.  



      





Niet al het materieel wordt continu op vol vermogen ingezet. Het maximale vermogen van 


de motoren wordt maar een  beperkt deel van de tijd gevraagd. Daarom  is naast het maximale


vermogen is ook een deellastfactor gebruikt. Deze factor is de mate waarin het  materieel op vol


vermogen wordt ingezet. Deze wordt uitgedrukt in een percentage en is op basis van ervaring in


de Calculator ingevoerd. Deze zijn uit te lezen in de GML. 





Voor de mobiele werktuigen zijn ook de emissieprofielen meegenomen, omdat deze machines


onder snel wisselende omstandigheden moeten werken. De emissieprofielen worden berekend


op basis van zogenaamde TAF-factoren (TNO, 2009). De TAF-factoren zijn correctiefactoren


voor de standaard em issiekengetallen.





Voor de emissiefactor wordt voor de bekende AERIUS-bronnen gebruik gemaakt van de


bestaande factor in de rekentool. Voor de overige wordt aangesloten bij de publicatie


‘Emissiemodel Mobiele Machines machineverkopen in combi met brandstof Afzet’ (Hulskotte en


V erbeek  (2009).





Alle machines behoren tot de technologie STAGE IV. Afhankelijk van de kW wordt de


emissiefactor bepaald. 























W egv erk eer tijdens de aanlegfase


Naast de inzet van mobiele bronnen wordt er gebruik gemaakt van diverse


transportbewegingen voor de toevoer van bouwmateriaal. Hiervoor is uitgegaan van 2876


vrachtwagens per jaar en  6903,5 bestelbussen per jaar, zoals opgegeven door de


opdrachtgever.





Gelet op de verwachte aanlegtijd van 34 m aanden, is deze ingevoerd als een jaargem iddelde


(worst-case). Voor de invoering is er gekozen voor een opdeling in zwaar (vrachtverkeer) en


middelzwaar (bestelbus) verkeer binnen de bebouwde kom. D e aan- en afvoerroute is via de


Oostenburgermiddenstraat ten noorden naar de Dijksgracht en  de Frans de W ollantstraat,


vervolgens onder het spoor door waar het bouwverkeer opgaat in het reguliere verkeer op de


S100.





Gebruik sfase


Sinds 1 juli 2018 dienen woningen gasloos te worden uitgevoerd. De woningen zijn da a rdoor


niet opgenomen in het m odel aangezien de woningen geen stikstofemissie veroorzaken. N aast 



      


de woningen wordt er circa 2.560 m
2
 aan kantoor, techniek en horecafuncties gerealiseerd.


Voor kantoor-, techniek en horecafuncties geldt een emissiefactor van 0,16 NOx kg per jaar per


m
2
 (bron: CPB/ER). Op basis van deze emissiefactor is de totale NOx emissie (kg/j) van de


functies 420.8 kg/j NOx.





Voor zowel de appartem enten als voor de andere functies is de verkeersgeneratie berekend.


Op grond van de CROW publicatie ‘Toekomstbestendig parkeren – Van parkeercijfers naar


parkeernormen’ (december 2018) is uitgegaan van de onderstaande gegevens (tabel 2) als


input voor in de Calculator. 





Hierbij is op basis van de omgevingsadressendichtheid van 6.426 uitgegaan van een zeer sterk


stedelijk gebied in de schil van het centrum . Er is uitgegaan van licht verkeer via de


Oostenburgermiddenstraat ten noorden naar de Dijksgracht en  de Frans de W ollantstraat,


vervolgens onder het spoor door waar het verkeer opgaat in het reguliere verkeer op de S100.


Hiervoor gelden de volgende normen voor de verkeer aantrekkende werking:







Tabel 2:  Gegevens voor AERIUS-berekening





Onderdeel  Aantal  norm  Invoer in AERIUS


Verkeer (licht)


Appartementen


koop


63

6,2 (cat. koop, appartement,


duur)

390,6 voertuigen per dag


Verkeer (licht)


Appartementen


huur


263

6,2 (cat. huur, appartement, vrije


sector)

1630,6 voertuigen per dag


Kantoor  251 m
2
 7,5 (per 100 m
2
 –
 kantoor met


baliefunctie)

18,8 voertuigen per dag


Techniek  129 m
2


8.1 (per 100 m
2
 – bedrijf


arbeidsintensief)

10,4 voertuigen per dag


Horeca  658 m
2
  Geen norm beschikbaar  500 voertuigen per dag*


Hal

1592 m
2
(waarvan


412 m
2
horeca)

G een norm beschikbaar  500 voertuigen per dag*


Totaal  3046,1 voertuigen per dag





* U itgaande van een  w orst-case  scen a rio 





In w erkelijkheid w ordt deze verkeersgeneratie per dag bij lange na n iet gehaald . O ostenburg  is


een  au to luw  eiland , de au to  is te  gast en  er w ordt vooral ingezet op fietsen en voetgangers. In


de om gevingsvergunning van deze ontw ikkeling  w orden  geen  parkeerp laatsen  gerealiseerd . In


de reeds vergunde om gevingsvergunning van het externe parkeerhuis (kavel 7) is rekening


gehouden m et m axim aal 136 parkeerplaatsen voor kavel 3 . 








A ER IUS-m odellen


V oor zow el de aanlegfase als de gebruiksfase zijn  de gegevens ingevo erd in de C alculator. D e


C alculator heeft de em issie  en  depositie  van  het p lan  bepaald . D e onderstaande u itsneden zijn


opgenom en om  w eer te geven w elke bronnen op w elke locatie zijn voorzien.


 



      



























 



      





R ek enresultaten


De conclusie luidt dat er geen beschermde natuurgebieden worden getroffen door deze


ontwikkeling. De rekentool geeft op basis van de door de initiatiefnemer aangeleverde input,


geen rekenresultaten hoger dan 0,00 mol/ha/j. Als gevolg van het planvoornemen treedt er dus


geen stikstofdepositie op in Natura 2000-gebied.





De Pdf-bestanden van de berekeningen zijn bij deze notitie apart bijgevoegd, zodat het


bevoegd gezag deze in kan voeren ter controle.





De volgende Pdf-bestanden zijn van toepassing op de deze notitie:





•  AERIUS_bijlage_aanlegfase


•  AERIUS_bijlage_gebruiksfase








Conclusie stik stofdepositie


Het planvoornemen leidt op basis van de ingevoerde gegevens niet tot extra stikstofdepositie


in Natura 2000-gebied. Dit aspect vormt geen belemmering voor het planvoornemen.





 


