Technische vragen fractie DENK pilot Weesperstraat

De gemeente zegt op basis van de 0-meting en het VMA (verkeersmodel Amsterdam) dat de
verwachte extra reistijd bij uitvoering van de pilot Weesperstraat gemiddeld 5 minuten is. De data
zijn verzameld in september 2022. De volgende vragen zijn in de plannen echter niet beantwoord:

Vraag 1: De gemeente stelt dat door de cameraopstelling ritten van voertuigen door de stad kunnen
worden gevolgd, waarbij inzicht wordt verkregen in de routekeuze. Ook kunnen op grote lijnen
herkomsten en bestemmingen worden bepaald.

1.1 Is dit ook voor toepassing voor taxi’s en stadslogistiek?

Ja, ook taxi’s en stadslogistiek worden onderscheiden. Dit onderscheid is een belangrijke reden om
dit onderzoek met kentekencamera’s uit te voeren. De kentekens geven informatie over het

voertuigtype en of een auto een taxi is of een gewone auto.

1.2 Zal deze data beschikbaar zijn om te valideren door het bedrijfsleven? Wanneer?

Vanuit privacyoverwegingen kunnen de brondata niet beschikbaar worden gesteld om te valideren
door het bedrijfsleven. De brondata die gebruikt zijn voor het onderzoek bevatten alle individuele
ritten door het onderzoeksgebied. De kentekens zijn, conform afspraken met de Commissie
Persoonsgegevens Amsterdam, gepseudonimiseerd (niet meer herleidbaar tot een kenteken),
individuele voertuigen zijn echter nog steeds herkenbaar. Ook bevat de dataset informatie over
onder andere verblijfslocatie, verblijfsduur, parkeerrechten, voertuigkenmerken.

1.3 In hoeverre is het bedrijfsleven de Amsterdamse kennisinstellingen bij de analyse betrokken?
Het bedrijfsleven en de Amsterdamse kennisinstellingen zijn niet bij de analyse betrokken.

Vraag 2: De berekening van extra reistijd is gedaan met het Verkeersmodel Amsterdam.

2.1.Klopt het dat dit model geen taxi, stadslogistiek of openbaar vervoer kent? Hoe zijn de
berekeningen dan gemaakt?

Nee, dat klopt niet. Het verkeersmodel onderscheidt personenauto’s, vrachtverkeer, openbaar

vervoer en fiets. Taxi’s worden niet apart onderscheiden in het verkeermodel. Momenteel wordt wel

een speciale taxi-module ontwikkeld. Deze is naar verwachting volgend jaar operationeel. De

berekening van de verwachte extra reistijd is overigens niet met het verkeersmodel gedaan maar

met de data uit de kentekencamera’s. Zie voor een nadere toelichting pagina 21 van de rapportage

van de 0-meting.

2.2 Zal deze data beschikbaar zijn om te valideren door het bedrijfsleven? Wanneer?

Nee, zie het antwoord bij 1.2

2.3 In hoeverre is het bedrijfsleven de Amsterdamse kennisinstellingen bij de analyse betrokken?
Het bedrijfsleven en de Amsterdamse kennisinstellingen zijn niet bij de analyse betrokken.

Vraag 3: Voor planning van ondernemers en taxi is de spreiding belangrijk: 95% ritten wordt tot 7

minuten langer.

3.1 Wat is het advies van de Stadsregisseur mede gezien de overige afsluitingen in de omgeving? Ik
mis de Concrete SMART doelen. Waar monitoren we op? Wat zijn de doelen?



3.1.1. Wat is het advies van de Stadsregisseur.

In overleg met Stadsregie is gekozen voor dit tijdsslot. Er zijn weliswaar werkzaamheden in de
omgeving, de verwachting is dat die niet van significante invloed zullen zijn op het
kentekenonderzoek. Voor het autoverkeer blijven voldoende alternatieve routes beschikbaar.

3.1.2. Waar monitoren we op?

Tijdens de pilot monitoren we reistijden, intensiteiten en routes van het autoverkeer op een groot
aantal trajecten in de stad. Daarnaast monitoren en berekenen we de effecten op luchtkwaliteit en
geluid én doen we onderzoek naar de beleving, verkeersveiligheid en de rijtijden van het OV. Het
totaaloverzicht is te vinden in hoofdstuk 5 van het plan van aanpak

3.1.3. Wat zijn de doelen?

Het doel van de pilot Weesperstraat is tweeledig. Enerzijds onderzoeken we in de praktijk de
positieve en negatieve effecten van een afsluiting van deze doorgaande route voor gemotoriseerd
verkeer. Anderzijds onderzoeken we of het mogelijk is de Weesperstraat in de toekomst definitief af
te sluiten voor verkeer en of dit past binnen de ambities van een autoluwe stad.

3.2 De samenhang met andere mobiliteitssplannen ontbreekt. In hoeverre is de samenhang met
uitvoeringsagenda taxibeleid en stadslogistiek?

Sinds de voorbereidingen voor de pilot Weesperstraat in 2020 gestart zijn, stemmen we af met

andere mobiliteitsprogramma’s. Bij de uitvoering houden we rekening met het bestaande beleid.

Daarom blijft de stad tijdens de pilot bereikbaar voor iedereen, ook voor taxi’s en logistiek. Daarnaast

richten we voor de touringcarbranche een keerlus in voor de knip en wordt de pilot voor de

taxibranche geopend in de nacht.

Daarbij is de pilot tijdelijk. Mocht naar aanleiding van de pilot besloten worden bepaalde
maatregelen definitief te maken, dan zullen afwegingen gemaakt moeten worden tussen de
verschillende mobiliteitsambities.

Vraag 4: "De Weesperstraat is een zwaar verkeerroute. Gedurende de nacht (tussen 23:00 en 06:00)
blijft zwaar verkeer mogelijk". Maar, Amsterdam kent geen mogelijkheden voor nachtleveringen of
dagrandleveringen. Is hier rekening mee gehouden?

De Weesperstraat valt binnen de zone zwaar verkeer. Zwaar verkeer moet dus een ontheffing
aanvragen om over de Weesperstraat te moeten rijden. Gedurende de pilot kunnen geen
ontheffingen aangevraagd worden voor deze route. Mocht er echt geen andere route voor een
levering beschikbaar zijn, dan is maatwerk nodig. Hiervoor hebben we het monitorings-, bijsturings-
en escalatieplan opgesteld en dit staat in paragraaf 6.2 van het plan van aanpak.

Vraag 5: De urgentie van de pilot wordt uitgelegd, maar niet met feiten onderbouwd. Wat zijn de
problemen vandaag die om directe oplossing vragen?

De leefbaarheid en veiligheid op de Weesperstraat is al jaren in het geding. Van de ochtend tot en
met de avondspits rijden ruim 1.500 auto’s per uur, ruim 27.000 auto’s per dag, over deze straat. Dit
zorgt voor onveiligheid, luchtvervuiling en geluidsoverlast.



Vraag 6: In hoeverre zijn de ervaringen van eerdere (langdurige) afsluitingen op het hoofdwegennet
in Amsterdam in kaart gebracht? Denk aan Piet Hein Tunnel, de Clercgstraat en Kattenburgerstraat.
Het verkeer in Amsterdam wordt continu gemonitord, zeker bij afsluitingen waarvan verwacht wordt
dat ze effect hebben op de rest van het netwerk. Een kentekenonderzoek kost veel tijd en geld en
wordt daarom niet bij alle afsluitingen door werkzaamheden uitgevoerd.

Vraag 7: Wat is de reden dat er niet is gekozen om eerst experts te laten modelleren met een 'digital
twin'?

In 2018 is reeds een uitgebreide studie gedaan op basis van het verkeersmodel Amsterdam, een door
experts opgesteld digitaal model dat continu doorontwikkeld wordt. Naar aanleiding daarvan heeft
de raad gevraagd om een pilot in de Weesperstraat.



